3. ASANSOR GUVENLIK SISTEMLERI

TSE 10922 EN 81-1 giivenligi saglanacak kisileri sdyle tanimlar.

a) Kullanicilar,

b) Servis ve bakim personeli,

¢) AsansOr boslugu, makina dairesi ve varsa makara dairesi digindaki kisiler.
Yine ayni standart giivenligi saglanacak maddeler olarak,

a) Kabindeki ytikler,

b) Asansdr veya servis asansoriiniin pargalart,

¢) AsansOr veya servis asansoriiniin monte edildigi bina olarak belirlemektedir.

Goriildiigii gibi asansor, olusabilecek her tiirlii istenmeyen durum igin kendi giivenlik sistemlerini
olusturmalidir. Asansor gilivenlik sistemlerini incelemek i¢in yine ayni standardin muhtemel kaza ¢esitleri
icin yaptig1 siralamay1 incelemek gerekir. Asansorde muhtemel kaza cesitleri sdyle siralanabilir.

a) Koparma,

b) Ezilme,

¢) Diisme,

d) Asansoriin seyir sinirlarini agmast,
e) Asansor diismesi,

f) Darbe,

g) Mahsur kalma,

h) Yangin ¢ikmasi,

i) Elektrik carpmasi,

j) Malzemelerin hasara ugramasi,

k) Asinmanin ve paslanmanin sonuglari.

Gilivenlik tertibatlar1 yukarida siralanan kaza gesitlerini 6nlemek i¢in asansorde olusturulmus
techizatlardan olusur. Yeni yaklagim standartlari (Basinda EN olan ve Avrupa Normu 06zelligi tasiyan)
iriin tanim1 yerine, iirlinde olusabilecek riskleri dikkate alarak, iirlin giivenligi iizerine olusturulmus
standartlardir. Bu yiizden EN Standardlarinda bahsedilen giivenliklerin saglanmasi, iiriiniin giivenli
oldugunun kabulii sayilmaktadir. Asansoérde de gilivenlik sarti TS 10922 EN 81-1/2 standardindaki
sartlarin tam olarak saglanmasindan ge¢mektedir. Standardin sartlarinin uygulanmamasi da miimk{indiir.
Ancak bu durumda standartta bahsedilen giivenlik seviyesini saglamak gerekir.

95/16 Asansor Yonetmeligi Ek 1 de bahsedilen temel gilivenlik ve saglik kurallari, bir asansoriin
giivenli sayilmasi ve iiretimine izin verilebilmesi igin esas noktalardir. Ancak, genis bir aragtirma ve
tasarim gurubuna sahip olmayan firmalar i¢in, bahsedilen giivenlik seviyesinin olusturulabilmesinde en
kolay yol, standardin tamamen uygulanmasindan gegmektedir.

3.1. DURDURMA SALTERLERI VE GUVENLIK KONTAKLARI

Asansorde olusabilecek sikisma ve ezilmeler kat kapilar1 ve kabin kapilari, kabin esigi ile kuyu arasi,
kuyuya agilan kapak veya imdat ve kurtarma kapaklari, kuyu alt1 ve kuyu tistiinde bakim yerleri, makina
dairelerinde olusabilir. Bu durumlar i¢in asansorde oncelikle durdurma salterleri konmustur. Durdurma
tertibat1 olarak iki konumda kararli ve asansoriin yeniden calistirilmasi ancak bilingli bir hareketle
miimkiin olan yapida salterler se¢ilmistir. Bu salterler asansoriin gerekli yerlerine dagitilmstir.

a) Girislerinin tiimiinde yiizeyi deliksiz kapilar bulunmayan kabinler, (kapisiz kabinler dahil)

b) Kabin iistiinde, bakim ve kontrol elemanlariin giris yerlerinden en ¢ok 1 m uzaklikta Makina ve

makara dairesinde

¢) Kuyu alt boslugunda.

Bu yerlerde yukarida tarifi yapilan saltere uygun durdurma tertibatlari konmasi zorunludur. Ayrica
kabin girislerinde sikisma ve ezilmeleri 6nlemek icin esik kontaklari, sikisma kontaklar1 veya fotoseller
konulur.

a) Kapisiz asansorlerde fotosel veya esik kontaklari,

b) Kapili asansorlerde sikisma kontaklar: ve 151k baralar: kazalar1 6nlemek i¢in konmustur. (Yeni

yapilacak biitlin asansorlerde kabin kapis1 konmasi zorunludur)
Bu tiir kazalarin olusabilecegi diger yerler ise kuyuya acilan kapak, imdat kapilari, kurtarma
kapilar1 ve kuyu dibi kapilaridir. Bu agikliklarin bulundugu yerlerde durdurma tertibatlart bulunmasina
ragmen hepsinde ayrica kapi kontaklari bulunur.



Kontaklardan herhangi birisi agildiginda kontak devreye girerek asansoriin hareketi geciktirilmeden
durdurulur. Durdurma salterleri ve sikisma giivenlik kontaklarinin ¢alisma giivenligini saglamasi ve
giinliik kullanimlar1 giivenli bir hale getirmesi i¢in devamli kontrol altinda tutulmalar1 gerekir.

Giivenlik kontaklar1 standartta 6zellikleri belirtilmis kontaklardir. Her salter giivenlik kontag1 olarak
kullanilamaz. Asansorde kullanilan biitiin giivenlik kontaklar1 ve salterleri asagida bahsedilen 6zelliklere
sahip olmali, normalde kapali kontaklar1 kullanilmali ve mekanik zorlama etkisiyle devreye girmelidir.
Normal durumda basik olarak bulunan kontaklar veya salterler giivenlik kontagi olarak kullanilamazlar.
Elektrik giivenlik anahtarlar1 ¢alistiginda, kontaklar1 zorlayic1 mekanik etkiyle ayrilmalidir. Bu zorlayici
mekanik etkiyle ayrilma kontaklarin birbirine kaynamis olmasi durumunda dahi ger¢eklesmelidir.
Giivenlik kontaklari, koruyucu muhafazanin en az IP 4X derecesinde koruma saglamasi durumunda 250
V veya koruma derecesinin IP 4X’ten kiiclik oldugu durumlarda 500 V beyan yalitim gerilimine sahip
olmalidir. Kontaklarin devreyi birden fazla ayirmasi durumunda, ayrilma sonunda her bir ayirma
mesafesi en az 2 mm olmalidir. Iletken malzemenin asinmasi kontaklarin kisa devre olmasina yol
agmamalidir.

3.2. KAPI KIiLITLERI
Kapilarin kilitlendiginin elektriki ve mekanik olarak kontroliinii yapan fis-priz ve kilit kontaklari,
asansoriin kapilar kapanmadan hareket etmesi Onlerler. Bu konu kontrol panosu giivenlik kontrolleri
konusunda iglenmistir. Asansor kilitleri, asansoriin hareket esnasinda kabin i¢indekilerin kuyu ile, kuyu
disindakilerin kuyu i¢i ile iligkisinin kesilmesi ve temasin dnlenmesinin ana unsurlarindandir.

Asagida ¢ift emniyetli bir kilit ve fig-priz baglantis1 gosterilmistir.

L. . CIFT EMNIYETLI
Fis-priz KILIT VE
FiS-PRiZ

Cift emniyet pimi




Kilitlerin teknik 6zellikleri 6zet olarak asagida verilmistir.

1.

Durak kapilar: : Kap1 kanadi veya kanatlarinin kilitlenme sartin1 denetleyen elektrik giivenlik
devresi kismi, zorlayict mekanik etki ile ve araya baska mekanizmalar girmeden kilitleme tertibati
tarafindan calistirilmalidir. Bu diizen ayar1 bozulmayacak, ancak gerektiginde ayarlanabilecek
sekilde olmalidir.

Kilitleme elemanlar1 ve bunlarin baglantilari, darbeye karsi dayanikli, metalden yapilmis veya
metal takviyeli olmalidir. Kilitleme elemanlarinin birbirine ge¢gmesi, kapinin agilma yoniinde
uygulanan 300 N’luk bir kuvvetin kilitlenme etkisini azaltmayacagi bir bigimde olmalidir.
Kilitleme tertibati, saglikli ¢alismasini engelleyecek toz birikimi tehlikesine kars1 korunmalidir.
Calisan pargalarin kontrolii, 6rnegin saydam bir kapak kullanimi sayesinde, kolayca
yapilabilmelidir. Kilit kontaklarinin kapali bir kutu i¢inde olmas1 durumunda, kutu kapaginin
baglant1 vidalar1 kapak acildiginda kaybolmayacak sekilde, kapaktaki veya kutudaki deliklerinde
kalmalidir.

Durak kapilarindan her biri, kilit agma tiggenine uyacak bir anahtar yardimiyla disaridan
acilabilmelidir. Bu tiir bir anahtar ancak sorumlu bir kisiye verilmelidir. Anahtarla birlikte, kilidin
acilmasindan sonra tekrar kapama igleminin tam olarak yapilmamasindan kaynaklanabilecek
kazalar1 engellemek i¢in alinmasi1 gereken baslica dnlemleri iceren yazili bir talimat verilmelidir.
Acil durumda bir kilit agilma isleminden sonra, durak kapisi kapaninca kilitleme tertibat1 agik
konumda kalmamalidir.

Her durak kapis1 kapinin kapanmasini denetleyen ve bir elektrik giivenlik tertibatiyla
donatilmalidir. Menteseli durak kapilarinda bu tertibat, kapinin kapanma kenarinin yakinina veya
kapinin kapali oldugunu denetleyen mekanik tertibatin iizerine takilmalidir.

Kabin kapilar: : Her kabin kapisi, uygun olarak kapinin kapanmasini denetleyen ve yukaridaki
madde de belirtilen sartlar1 saglayan bir elektrik giivenlik tertibatiyla donatilmalidir. Kabin
kapisinin kilitlenmesi gerekiyorsa, kilitleme tertibati durak kapilarinin kilitleme tertibatina benzer
bir sekilde calismali ve tasarimlanmis olmalidir

3.3.ASIRI YUK KONTAKLARI

Yukarida da deginildigi gibi asansor kabini, asir1 yiliklenmede yapilan siirtiinme hesaplarinin

istiinde bir kuvvetle durmaya ¢alisir ve bu durum da kabinin kaymasina yol agar. Bunu 6nlemek icin
kabin iistiinde, altinda veya aski halatlarina bagl olarak kabinin beyan ylikiiniin {istiinde yiiklendigi
anlarda kabinin hareket almasini engelleyen kontaklar bulunur. Bu kontagin goérevi kabin yiikii beyan
yiikiine diisiinceye ve olusabilecek tehlike Onleninceye kadar asansoriin hareket almasini onlemektir.
Asansorlerde asir yiik kontaklarmin yani sira tam yiik kontaklar1 da kullanilir. Bu kontaklarin goérevi
asansOr beyan yikii ile yiiklii iken dis kumandalara cevap verilmesini dnlemek ve gereksiz duruslari
ortadan kaldirmaktir.

Asansor, kabinin agir1 yliklenmesi durumunda, otomatik seviyeleme dahil kabinin normal harekete

gegmesini onleyen bir tertibatla donatilmalidir. Beyan yiikii, en az 75 kg olmak kaydiyla, % 10 dan fazla
asilirsa, kabinin asir1 yiiklii oldugu kabul edilir.
Kabin asir1 yiiklendiginde;

a) Kullanicilar kabin i¢indeki sesli ve/ veya goriiniir bir sinyal ile bilgilendirilmelidir;
b) Motor giicliyle tahrik edilen otomatik kapilar tam olarak agilmalidir;
c¢) Elle calisan kapilar kilitlenmemis durumda kalmalidir;



3.4. SINIR KESICILER VE SALTERI

AsansoOriin seyir mesafesi en alt durak ile en {iist durak arasinda sinirlidir. Tahrik ve siirtiinme
kuvvetlerinde olusan bir azalmadan, asir1 yiiklenmeden veya olusabilecek elektrik arizalarindan dolay1
asansOr durmasi gereken son noktada durmayabilir. Bu durumda siir kesici devreye girerek asansoriin
enerjisini keser. Regiilator halatina bagh fiizelerle ¢alisan tipleri oldugu gibi kuyu i¢inde kabinin
hareketlerine bagli olarak calisan tipleri de vardir. Esas olan sinir salterlerinin mekanik bir zorlamayla
caligmas1 ve smir kesici salteri caligtirarak motorun ve elektrik freninin enerjisini kesmesidir. Bu enerji
kesildiginde kabin aydinlatmasi ve makina dairesi
aydinlatmasi kesilmemelidir. Yiiksek hizli asansorlerde kuyu icine elektriki limit salterlerde konabilir.
Burada amag yiiksek bir hizda dogrudan motor ve frenin enerjisinin kesilmesini 6nlemek ve bir
yavaglatma tertibatiyla beraber durdurma islemini gergeklestirmektir. Ama sira olarak Once elektriki
sistem caligmal1 son olarak mekaniki zorlama etkisi ile ¢aligan sinir kesiciler devreye girmelidir. Sinir
kesicilerde asil ve nihai olan mekanik ¢alismadir.

ESKi TiP KESICILER GENELDE KULLANILAN KESICILER
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Standartta siir kesicilerin 6zellikleri ve calisma prensipleri asagida belirtilen sekliyle tanimlanmustir.
1. Asansorde sinir giivenlik kesicileri bulunmalidir. Sinir giivenlik kesicileri, son durak seviyelerinin
asilmas1 durumunda miimkiin olabildigince ¢abuk c¢alisacak bir sekilde yerlestirilmeli, ancak
normal isletmeyi aksatmamalidir. Bunlar, kabin veya kars1 agirlik tamponlara degmeden
caligmalidir. Sinir giivenlik kesicileri, tiim tampon stroku boyunca devrede kalmalidir. Son
duraklardaki normal durdurma tertibatiyla sinir giivenlik kesicileri i¢in ayni ¢alistirma diizeni
kullanilmamalidir.
2. Siirtlinme tahrikli asansorlerde sinir giivenlik kesicileri;
a) Kuyunun st ve alt seviyelerinde, dogrudan kabin tarafindan veya
b) Kabine dolayli baglantili bir tertibat ile (mesela: halat, kayis veya zincir ile
calistirilmalidir. b) sikkinda verilen baglantinin kopmasi veya gevsemesi bir elektrik
giivenlik tertibatiyla tahrik makinasini durdurmalidir.



Sinir giivenlik kesicileri;
¢) Tamburlu ve zincirli asansdrlerde, zorlayict mekanik etkiyle motor ve frenin akimini
dogrudan kesmelidir.
d) Tek veya ¢ift hizli, siirtiinme tahrikli asansorlerde ise:
1) Yukarida, a) sikkindaki gibi devre agilmali, veya
2) Bir elektrik giivenlik tertibati, motor ve fren devrelerini besleyen, kontaklar1 seri
bagli iki adet kontaktdriin bobin devrelerini zorlayict mekanik etkiyle agmalidir.
e) Degisken gerilimli veya kademesiz hiz ayarli asansorlerde tahrik tertibatini gecikmesiz
olarak, mesela sistemin izin verdigi en kisa siirede, durdurmalidir.
3. Smnir giivenlik kesicilerinin ¢aligmasindan sonra asansoriin tekrar servise alinmasi kendiliginden
gerceklesmemelidir.

3.5. TAMPONLAR

Asansoriin yukarida s6zii edilen durumlarda veya tahrik sisteminde olusan bir ariza sonucu seyir
mesafesi sinirlart disinda yoluna devam etmesi kabinin veya karsi agirligin kuyu dibine ¢arpmas ile
sonuglanir. Kuyu 6lgiileri hazirlanirken {ist kisimdaki bosluk kabinin veya kars1 agirligin kuyu iistiine
carpmamas1 durumuna gore verilmistir. Bu yiizden kuyu dibinde olusabilecek c¢arpmalara karsi kuyu
dibine tamponlar konur. Tampon, kabin ya da kars1 agirligin vuruslarim1 esneyerek karsilayan ve sekil
degistirebilen bir durdurma elemanidir. Tamponlar asansér hizina ve yiikiine gore 6zelliklere ayrilirlar.
Enerji depolayan tipte tamponlar asansoriin beyan hizinin 1 m/s’yi asmadigi durumlarda kullanilabilir.
Yayli tampon, kabin, yiikli kabin veya kars1t agirligin kinetik enerjisini yayl bir diizenle karsilayan
tampondur. Bu tip tamponlarin strok mesafeleri 65 mm den az olamaz.

Geri donme hareketi tamponlanmis olan enerji depolayan tipteki tamponlar ise
asansoriin beyan hizinin 1,6 m/s’yi asmadigi durumlarda kullanilabilir. Her iki tip tamponlarda strok
mesafeleri beyan hizina bagli olarak 0.135 v* olarak hesaplanirlar. Enerjiyi harcayan tipte tamponlar
genelde hidrolik tamponlardir. 1,6 m/s {izerindeki asansorlerde kullanilirlar. Bu tip tamponlar her hiz
gurubunda kullanilabilirler. Hidrolik tampon, yiiklii kabin ya da kars1 agirligin kinetik enerjisini yutan ve
carpmadan sonra kabinin tampon iizerinden kaldirilmasiyla otomatik olarak eski durumuna gelen hidrolik
pistonlu tampondur. Kendi kendine kurmayan hidrolik tamponlarda ayrica bir kurma tertibat1 bulunur.

Yayh ve Hidrolik Tamponlar
Hidrolik tamponlarin kullanilmasi durumunda hidrolik seviyesinin kontrolii kolayca
yapilabilmelidir. Strok mesafeleri 0.0674 v* olmalidir. Bu tip tamponlar bir adet tampon kontag: tasiy1p,
asansoOriin tekrar devreye girmesi bilingli bir hareketle miimkiin olmalidir.

Tamponlar kabin ve karst agirligin en alt hareket sinirina yerlestirilir. Tamponlarin yerlestirildigi
yer zeminden en az 0,5 m yilksekte olmali, kuyu dibinde bir diisme sonrasinda dahi bir kisinin
barinabilecegi yer kalmalidir. Tamponlar, kabin iskeletinin altina tespit edilmeleri halinde kabinin hareket
mesafesi sonunda en az 0,5 m yiikseklikteki bir kaideye ¢arpmalidir. Kabin en {ist durak hizasinda iken
kars1 agirligin alt noktasina monte edilmis tamponunun ug noktasi ile asansor boslugu tabani arasinda en az
0,5 m bosluk bulunmalidir. Kuyu i¢inde kars1 agirligin altina insan gecisinin engellendigi durumlarda karsi
agirlik altinda ayrica beton kaide aranmaz.



Standartta tampon tanimlar1 ve 6zellikleri 6zet olarak asagida verilmistir.

1. Kabin ve kars1 agirligin en alt hareket sinirina tamponlar yerlestirilmelidir. Kabin izdiisiimii altinda,
tampon veya tamponlarin lizerine etki ettigi yiizeyler, yiiksekligi 0.5 m den az olmayan uygun bir
engel (baba) ile belli edilmelidir. Tampon etki alan1 merkezinin kilavuz raylardan ve benzeri sabit
aygitlardan (kuyu duvarlari hari¢) 0,15 m’den daha az mesafede bulunmasi durumunda, bunlar engel
olarak kabul edilir. Tamburlu ve zincirli asansorlerde seyir mesafesinin iist sinirinda etkili olacak
sekilde kabin {istiine tampon konulmalidir.

2. Dogrusal veya dogrusal olmayan karakteristikteki enerji depolayan tipte tamponlar, yalniz asansor
beyan hizinin 1 m/s’yi asmadig1 durumlarda kullanilabilir. Geri donme hareketi tamponlanmis olan
enerji depolayan tipte tamponlar, yalniz asansor beyan hizinin 1,6 m/s’yi agsmadigi durumlarda
kullanilabilir. Enerjiyi harcayan tipte tamponlar biitiin beyan hizlarinda kullanilabilir.

3. Tamponlar tanimlanan stroka, beyan yiikii ile ytiklii kabinin (veya kars1 agirligin) kiitlesinin 2,5 ile 4
katina tekabiil eden bir statik yiik altinda erisecek sekilde hesaplanmalidir.

4. “tam kapanmis” deyimi, dogrusal olmayan karakteristikli enerjiyi depolayan tipte tamponlarda,
yerlestirilen tamponun yliksekliginin %90°1 oraninda sikistirilmis oldugunu ifade eder.

5. Hidrolik tamponlarda asansoriin normal ¢aligmasi, tamponlarin kapandiktan sonra normal konumuna
geri donmesine bagli olmalidir. Bu durum bir elektrik giivenlik tertibatiyla denetlenmelidir. Hidrolik
tamponlarin kullanilmas1 durumunda, hidrolik seviyesinin kontrolii kolayca yapilabilmelidir

3.6. ELEKTROMANYETIK FREN KOLU VE ACIiL KURTARMA TERTIBATI

Tahrik kisminda anlatilan fren tertibati ancak enerji verildiginde calisir. Bu 6zelligi ayn1 zamanda
enerjinin kesilmesinde asansorii kilitledigi icin, giivenlik tertibatlarindan birisi devreyi kestiginde veya
elektrik kesildiginde de asansorii frenleyerek giivenligi saglar. Fren iizerinde bulunan bir elle fren agma kolu
herhangi bir ariza durumunda asansérde mahsur kalanlar1 kurtarmak i¢in kullanilir. Bu kol yardimiyla fren
acilarak ve motor tizerinde bulunan volan yardimiyla motor ¢evrilerek kabinin kata gelmesi saglanir. Bu kol
birakildiginda tekrar eski konumuna gelmeli veya bir salter, kol kalkik durumda iken asansoriin hareket
almasi engellemelidir. Kurtarma tertibatinin bir diger pargasi olan volan, motora elle hareket verilmesini
saglar. Motora bagli degilse muhakkak makine dairesinde kolayca ulasilabilecek bir durumda olmalidir.
Asansoriin elle kurtarilmasinda kabinin bulundugu yeri tespit etmek igin gerekli Onlemler alinmis
olmalidir.(Bu halatlarin iizerine kat isaretlerinin konmasi ile saglanabilir)

KAPIDA
BULUNAN
ACIL
KURTARMA
KILIT DELIGI




Ayrica kabin iginde bulunan alarm tertibati1 asansérde mahsur kalanlarin disariya haber vermelerini
saglar. 30 m iizerinde seyir mesafesinde kabin ile makina dairesi arasinda diafon tesisati kurulur.
Asansorlin - giivenlik sisteminin kilitlemesi sonucu kabin hareketinin olamadigt durumlarda, kat
kapilarinin acil agma anahtarlar ile agilarak kabine ulasmak miimkiindiir. Bir veya iki kat1 kapisiz gecen
asansorlerde kabinde kurtarma kapagi, 11 m’yi kapisiz gegen seyirlerde ara katta imdat kapis1 konulmasi
ve kabinde kurtarma kapagi sayesinde kabine ulagsmak miimkiin olur.

Asansorde herhangi bir bloke durumun olugmasi durumunda, kurtarma operasyonunun
yapilabilmesi i¢in asansor kabinine ulasmak zorunludur. Asansoriin katlar kat kapis1 olmadan gegmesi
veya kat aralarinin yiiksekliginin asansor girislerinden biiyiik olmast durumunda imdat kap1 ve kapaklari
zorunludur. Imdat kap1 ve kapaklarinin 6zellikleri kapilar kisminda anlatilmstir.

3.7. REGULATOR VE MEKANIK FREN

Asansoriin herhangi bir sekilde hiz1 beyan hizinin % 115’inden fazla bir hiza ulasirsa, mekanik bir
sistem devreye girerek kabini raylara sikistirir ve durdurur. Mekanik fren veya gilivenlik sistemi olarak da
isimlendirilen bu sistem iki ana parcadan olugmaktadir. Sistemin devreye girmesini saglayan regiilator ve
sistem devreye girdiginde kabinin durmasini saglayan giivenlik tertibat1 kismi1 mekanik freni olusturan ana
parcalardir.

3.7.1. REGULATOR

Regiilator sistemi hizin mekanik olarak degerlendirmesini yapan bir sistemdir. Cok degisik cesitleri
olmasina ragmen ortak 6zellikleri merkezkag 6zelligine bagli olarak ¢alismalari ve belirlenen hiza ulasinca
kendini kilitleyip, tistiinde yataklanmig olan regiilator halatinin durmasini saglamaktir. Tamamen mekanik
olarak calisirlar. Elektriki olarak asagi yonde kullanilmalart kabul edilmez. Kabin giivenlik tertibatini
calistirmak i¢in hiz regiilatorii, kabinin beyan hizinin %115’ine esit bir hiza erismesinden sonra devreye
girmelidir. Regiilatoriin devreye girme siiresi gilivenlik tertibati ¢aligincaya kadar tehlikeli hizlara
ulagilmasmma olanak vermeyecek kadar kisa olmalidir. Beyan hizinin istiindeki hizlarda ve halat
gevsemesinde regililator kontagi devreyi kesmelidir. Regiilator kilitleme yonii asansoriin asagi inis
yOniinde olmalidir.

Kuyu altinda insan trafigi varsa kars1 agirlikta da regiilator ve mekanik fren olmalidir. Kasnak ve
halat ¢ap1 oran1 30 olmalidir. Hiz regiilatorii bir gergi makarasiyla veya yayiyla gerilir. Cok esnek bir
halatla (min. 6 mm ¢ap) tahrik edilmelidir. Regiilator halat1 glivenlik tertibatindan kolayca sokiilebilir bir
sekilde monte edilerek, gerektiginde test edilebilirler. Hiz regiilatorii ya da baska bir tertibat uygun bir
elektrik emniyet tertibatt yardimiyla, kabin hiz1 regiilatoriin devreye girdigi hiza ulagmadan asansor
motorunu durdurmalidir. Regiilatér iizerinde bulunan regiilatér halat kontaklari, regiilator halatinin
gevsemesi veya kopmasi durumunda devreye girerek asansorii durdurur.

Asagida gesitli regiilator tipleri gosterilmistir.




Standartta istenen regiilator Ozellikleri Ozet olarak asagida verilmistir. Asansoriin en Onemli
giivenlik tertibatlarindan birisi olan regiilatorler, gerekli oldugu durumda standartta verilen tam metin
degerlendirilerek incelenmelidir.

1.Kabin giivenlik tertibatini ¢alistirmak i¢in hiz regiilatorii, beyan hizinin % 115’ine esit bir hizdan 6nce
devreye girmemelidir. Devreye girme anindaki hiz, asagida belirtilenlerden daha kiigiik olmalidir:
a) Ani frenlemeli giivenlik tertibatinda, makarali tip haricinde, 0,8 m/s;
b) Makarali ani frenlemeli giivenlik tertibatinda, 1 m/s;
¢) Ani frenlemeli tampon etkili glivenlik tertibatinda ve 1 m/s’ye kadar olan beyan hizlarinda
kullanilan kaymali giivenlik tertibatlarinda, 1,5 m/s;
d) 1 m/s’den biiylik beyan hizlarinda kullanilan kaymali giivenlik tertibatinda: 1,25 - v+0,25/v, metre/
saniye olarak.
2.Cok biiyiik beyan ytikii ve kii¢iik beyan hizi olan asansorlerde hiz regiilatorii, bu amag i¢in 6zel olarak
tasarimlanmalidir.
3.Kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki giivenlik tertibatini ¢alistiran bir hiz regiilatoriintin devreye
girdigi hiz, kabindeki giivenlik tertibatini ¢alistiranin devreye girdigi hizdan biiyiik olmali, ancak bu fark
% 10°dan fazla olmamalidir.
4.Giivenlik tertibatini calistiracak doniis yonii, hiz regiilatoriintin iistiinde belirtilmelidir. Hiz regiilatori, bu
amaca uygun bir ¢elik halat ile tahrik edilmelidir. Regiilator halatinin anma ¢ap1 en az 6 mm olmalidur.
5.Hiz regiilatorii kasnaginin (halat ortasindan ortasina 6lgiilen) gapi ile regiilator halati anma ¢ap1 arasindaki
oran en az 30 olmalidir. Halat, bir gergi makarasiyla gerilmelidir. Bu makara veya bunun gergi agirligi
kilavuzlanmalidir.
6.Hiz regiilatorii veya bagka bir tertibat uygun bir elektrik giivenlik tertibat1 vasitasiyla, kabin hizi asag1
veya yukar1 yonde regiilatoriin devreye girdigi hiza ulasmadan asansér motorunu durdurmalidir. Ancak, 1
m/s’den biiyiik olmayan beyan hizlarinda bu tertibat hiz regiilatoriiniin devreye girdigi hiza ulasildigi
anda calisabilir.
7.Giivenlik tertibatinin kurtarilmasindan sonra hiz regiilatorii normal isletme durumuna otomatik olarak
gelmiyorsa, uygun bir elektrik giivenlik tertibati hiz regiilatdrii normal konumuna donmedikg¢e asansoriin
calismasini engellemelidir.
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3.7.2 MEKANIK FREN (PARASUT SiSTEMI)

Regiilator halatinin ¢ekmesi ile mekanik fren devreye girer ve kabini kilitler. Kabin iskeleti iizerine
monte edilen mekanik fren tertibatlar1 raylarin sikistirilmasi prensibiyle ¢alisirlar. Kabin iskeleti tizerinde
kabin altina veya iistiine monte edilebilirler. Esas istenen kabin altinda olmasidir. Kabin altinda olmasi
durumunda, frenleme kuvveti paragiit tertibatinda ve baglanti civatalarinda olusmakta, ayrica aski
kirislerinde ve tasiyici kirislerde kuvvete yol agmamaktadir. Bu daha giivenli bir yerlesimdir. Ancak
bakim ve montaj zorlugundan dolay1 kabin iistiine de konabilir. Kabin iskeleti ve giivenlik tertibatinin
baglantis1 yeterli dayanima sahip civata baglantilar ile saglanir. Frenleme olustugunda raylar {izerinde
darbeli bir kuvvet olusmakta ve yiiksek hizlarda 1,5 m/s” iizerinde ivmeler olusmaktadir. Bu yiizden kabin
hizina gore ¢esitli fren tertibatlar1 kullanilir. 0,63 m/s hizlarda ani frenlemeli giivenlik tertibati, 1 m/s
hizlarda ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibati kullanilabilir. Asansor beyan hizinin 1 m/s hizi
asmas1 durumunda kabinde kaymali giivenlik tertibati kullanilmalidir. Giivenlik tertibatinin devreye
girdigi anda olusacak en yiiksek ivme 2,5 m/s* yi gegmemelidir. Giivenlik tertibatimin elektrik hidrolik
veya pnomatik esasla caligtirilmasi yasaktir.

Giivenlik tertibatinin ¢aligmasindan dnce veya ¢aligmasi sirasinda, kabine yerlestirilmis uygun bir
elektrik giivenlik tertibati1 asansor motorunu durdurmalidir. Giivenlik kontag1 veya parasiit kontagi olarak
isimlendirilen bu kontak mekanik fren kilitlediginde motor devresinin kesilmesini ve elektromanyetik
devrenin de devreye girmesini saglar. Giivenlik sisteminin ¢alismasi ve ondan dnce giivenlik kontaginin
devreye girmesi asansor i¢in hayati 6nem tasir. Ayni sekilde yukar1 yonde kontrolsiiz hizlanmalar ig¢inde
bir tertibat bulunmalidir. Yeni yapilan asansorlerde her iki yonde de asir1 hizlanmaya kars1 giivenligin
saglanmas1 zorunlu hale getirilmistir.

Asagida gesitli fren tertibatlar1 gosterilmistir.

)

Cesitli Mekanik Fren Tertibatlar
Giivenlik tertibati baglantisinda dikkat edilmesi gereken bir diger nokta regiilatér baglantis1 ve

halatin gergin olmasinin saglanmasidir. Regiilator halati ile giivenlik tertibati mekanizma kolu baglantisi

gevsemeyecek bir sekilde olmalidir. Ozel sistemler haricinde bu baglantida cift kelepge kullanilmalidir.

Giivenlik tertibatinin ¢aligmasi i¢in regiilatér halatinin gergin olmasi sarttir. Regiilator halatinin
gevsemesi veya c¢ikmasit durumunda asansoriin ¢aligmasini engelleyecek gerekli giivenlik onlemleri
alimmalidir. Bu regiilator gergi agirligi altina veya mafsalli kolun asagi inmesi durumunda g¢alisacak bir
kontagin konmasiyla saglanabilir.

Regiilator gergi agirliginin germe gorevini yerine getirebilmesi i¢in agirhgin asagi inmesi
durumunda germeyi engelleyecek bir engelin olmamas1 ve asagi inmesini saglayacak mafsalli bir kolun
bulunmasi sarttir. Ayrica bu mafsalli kol, frenlemenin uzamasi durumunda, mafsalin kilavuzlamay1
saglayan kisminin yerinden ¢ikmayacak sekilde sabitlenmeli, agirligin diisey dogrultudaki hareketlerine
izin vermelidir.

Regiilator halatinda en az 6 mm’® kalmhkta halat kullamlabilir. Cift yonlii giivenlik tertibati
kullanildiginda regiilator agirligr yukar1 yondeki frenlemeyi saglayacak yay kuvvetini yenecek sekilde
hesaplanmalidir.



TS EN 81/1 asag1 yonde giivenlik tertibatina ek olarak yukari yonde hareket eden kabinin asiri
hizlanmasina karsi koruma tertibatini zorunlu tutmaktadir. Bu tertibat kabinin yukar1 yondeki kontrolsiiz
hareketlerini en az beyan hizinin %115 inde belirlemeli ve kabini durdurmali veya en azindan kabin hizini
karst agirlik tamponunun tasarimlandigir hiz seviyesine kadar azaltmalidir. Yukar1 yonde hareket eden
kabinin agir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati:

1)kabinde,

2) kars1 agirlikta,

3) halat sisteminde (ask1 veya dengeleme halati),

4) Tahrik kasnaginda (Dogrudan tahrik kasnaginda veya kasnagin hemen yaninda ayni mil

lizerinde)

etkili olmalidir. Bu sistem ¢alistiginda uygun bir elektrik giivenlik tertibati devreye girmeli ve

motorun ve fren devresinin enerjisini kesmelidir. Bu sistemin ¢aligsmasi i¢in bir enerji gerekiyorsa, enerji
kesintisinde de ¢aligsabilecek sekilde dizayn edilmelidir.

Her iki yonde etkili olan giivenlik tertibatlar1 Giivenlik elemani olup CE isareti tasimahdir.

Yukar1 yonde giivenlik tertibat1 i¢in kabine ters yonde etkili olacak, asag1 yonde giivenlik tertibati
icin kullanilan sistem takilabilir. Bu durumda regiilatoriin ¢ift yonlii olmas1 gerekir. Kabinde birden fazla
giivenlik tertibat1 kullanilmasi durumunda bunlarin tiimii kaymali cinsten olmalidir. Asag1 yonde
kilitleyecek ve yukar1 yonde kilitleyecek iki ayr1 kaymali giivenlik tertibat1 kullanilarak, ¢ift yonlii
giivenlik saglanabilir. Her iki yonde ¢alisan kaymali giivenlik tertibatlar1 da mevcuttur.

Asagida regiilator-giivenlik tertibat1 baglantis1 gosterilmistir.
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Gene ters yondeki gilivenlik i¢in karst agirhiga giivenlik tertibati takilabilir. Asansoriin beyan hizinin
1 m/sn agmast durumunda kars1 agirlikta veya dengeleme agirliginda kullanilan giivenlik tertibati kaymali
cinsten olmalidir.Diger durumlarda ani frenlemeli gilivenlik tertibati kullanilabilir. Kabin, kars1 agirlik
veya dengeleme agirhigindaki giivenlik tertibatinin her biri kendi hiz regiilatorii tarafindan
calistirilmalidir. Karsi agirlbik veya dengeleme agirhigindaki giivenlik tertibatin1  calistiran  hiz



regiilatoriiniin devreye girdigi hiz, kabindeki giivenlik tertibatini ¢alistiran regiilatoriin devreye girdigi
hizdan biiytiik olmali, ancak bu fark %10 dan fazla olmamalidir.

Bunlarin disinda halatlarda halat kilidi kullanarak veya manyetik fren gibi ¢alisan akiiden beslenmis

sistemlerle kasnakta giivenligi gergeklestirerek, yukar1 yondeki kontrolsliz hareketlerde gilivenligi
saglamak miimkiindiir. Ozellikle yiiksek hizli asansérlerde halat kaymalari veya kabinin bloke olmasi
kontrolleri yapilip gerekli glivenligi saglamasi agisindan halat kilitleri, pahali olmasina karsin 6nerilen
sistemlerdir. Hizl1 asansorlerde halat kaymasi 6zellikle 6nlem alinmasi gereken risklerden bir tanesidir.

Asagi ve yukar1 yonde glivenlik tertibatlar ile ilgili olarak standartta bahsedilen sartlar 6zet olarak

asagida verilmistir.

3.7.2.1 Asagi yonde giivenlik tertibati

1.

Kabinde, yalniz asag1 hareket yoniinde etkili olan, beyan yiikii ile yiiklii kabini hiz regiilatoriintin
devreye girdigi hizda, aski halatlarinin kopmasi1 durumunda dahi kilavuz raylarda frenleyecek ve
sabit tutacak bir giivenlik tertibat1 bulunmalidir.

Not- Gilivenlik tertibati tercihen kabinin alt kismina yerlestirilmelidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirhiginda da, yalniz asag1 hareket yoniinde etkili olan, kars1 agirlig
veya dengeleme agirligini hiz regiilatoriiniin devreye girdigi hizda (veya halatlarin kopmasinda)
kilavuz raylarda frenleyecek ve sabit tutacak bir giivenlik tertibatt bulunmalidir.

Asansor beyan hizinin 1 m/s’yi agsmasi durumunda, kabinde kaymali giivenlik tertibati
kullanilmalidir.

a) Ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibati 1 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda
kullanilabilir;

b) Ani frenlemeli giivenlik tertibat1 0,63 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda kullanilabilir.
Kabinde, birden fazla giivenlik tertibat1 bulunmasi durumunda bunlarin tiimii kaymali
cinsten olmalidir.

¢) Asansor beyan hizinin 1 m/s'yi agmasi durumunda, kars1 agirlikta veya dengeleme
agirhiginda kullanilan giivenlik tertibat1 kaymali cinsten olmalidir. Diger durumlarda ani
frenlemeli glivenlik tertibat1 kullanilabilir.

Giivenlik tertibatinin ¢alismasindan 6nce veya calismasi sirasinda, kabine yerlestirilmis, uygun bir
elektrik giivenlik tertibati asansor motorunu durdurmalidir.

3.7.2.2.Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati

1.

Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi, hiz izleme ve hizi azaltma
elemanlarindan olusan koruma tertibati, kabinin kontrolsuz hareketlerini en az beyan hizinin %
115’inde ve en fazla tanimlanan hizda belirlemeli ve kabini durdurmali veya en azindan kabin
hizin1 kars1 agirlik tamponunun tasarimlandigi hiz seviyesine kadar azaltmalidir.
Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati, redundant imal
edilmedikleri siirece, normal ¢alismada hizlanmay1 ve yavaslamay1 kontrol eden veya kabini
durduran bagka asansor parcalarin1 kullanmadan saglamalidir. Kabine olan mekanik bir baglanti,
baska bir amagla kullanilsin veya kullanilmasin, bu amag i¢in yardime1 eleman olarak
kullanilabilir.
Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibatu:

a) Kabinde veya

b) Kars1 agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya dengeleme halati) veya

d) Tahrik kasnaginda (mesela: dogrudan tahrik kasnag iistiinde veya kasnagin hemen

yaninda, ayn1 mil lizerinde) etkili olmalidir.

Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati calistiginda, uygun
bir elektrik giivenlik tertibatin1 devreye sokmalidir.



